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Svein Harald har
varldens snabbaste Hotshot

Det finns modifierade bilar och sa finns det minutidst modifierade
bilar. Den Tamiya Hotshot som rattas av Svein Harald Ytternes, ar ett
skolexempel pa det sistndmnda alternativet. Bilen ar namligen hogst

troligt varldens snabbaste i sitt slag.

Text: Niclas Sjoqvist

Bild: Svein Harald Ytternes & Niclas Sjoqvist

VET DU VAD norrmannen gjorde nir
en Tamiya Hotshot kom i hans 4go?” Den
fragan skulle kunna vara inledningen pa
en klassisk Norgehistoria, men i fallet Svein
Harald Ytternes vittnar fortsattningen om
en passionerad man som inte skimtar. Han
har namligen byggt om och forfinat sin
Hotshot sa att den, hogst troligt, 4r varldens
snabbaste i sitt slag.
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- Bilen &r verkligen “balls to the walls-
modifierad”. Jag har varken sparat in pa
tid eller pengar utan har gjort allt som star
i min makt for att fa bilen att ga sa snabbt
som mojligt pa bana, myser norrmannen.

Sagan om Svein Haralds fascination fér
Tamiya Hotshot bérjade redan nir forsta
utgévan av bilen sldpptes ar 1985. Den da
15-arige pojken hade sedan tidigare en

Svein Haralds Tamiya Hotshot
vann "Best looking car” under
premidren for Nordic Vintage
Challenge ar 2014.

Kyosho Progress 4WDS - en eldriven buggy
i skala 1:10 med bade fyrhjulsdrift och fyr-
hjulsstyrning. Milt uttryckt var bilen ingen
hojdare, minns Svein Harald, sa nar Tamiya
Hotshot kom ut i butikerna uppstod ett ha-
begir av Guds nade.

- En hobbybutik i Trondheim hade ett
skyltfonster, dir de visade videoklipp med
Tamiyas nya RC-bilar. Dér kunde jag sté i
timtal och beundra Hotshoten. Den sdg s
cool ut och verkade tekniskt avancerad med
sina monoddmpare fram och bak. Ganska
snart kopte en av mina grannar en Hotshot;
gissa om jag plotsligt borjade umgas med
honom véldigt mycket? siger Svein Harald
och skrattar.

Det blev aldrig ndgon Hotshot for Svein
Harald, men néstan. Efter att Progressen
saldes nagon gang under 1986 kopte han
en Tamiya Supershot. Priset minns han dn
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idag - 1 760 NOK hos Hobby Shop A/S i
Trondheim. Supershotvaristortsettlikadan
som Hotshot, men denhade uppdateratsmed
fyra stotdampare istallet for tva.

—Supershotenblevenriktigtrotjanare som
jag hade riktigt skoj med! Jag har kvar bilen
an idag och gjorde en hel del modifieringar
padenunder 80-talet. Detsistajag gjorde var
att byta ut plastchassit till ett hembyggt dito
i aluminium, beréttar Svein Harald.

Under 1995 bérjade Ytternes tévla i olika
klasser och det visade sig snart att han hade
talang for RC-sporten. Idag kan han bland
annatstoltseramedatthablivitnorsk mastare
i dubbla klasser - 1:12 (2002) och 1:8 Track
(2006). Bada dessa klasser kiannetecknas
av att bilarna har brutal acceleration och
nér vildigt hoga hastigheter; i 1:8 Track gar
bilarna fran stillastdende till 100 km/h inom
loppet av 1,5 sekund. Extrem racingiall dra
men pa senare ar har Svein Haralds hjirta
borjat klappa lite extra f6r vintagebilar och
vintageracing.

- Vidrog igdng med vintageracingiOslo |
ar 2007. D4 korde vi vintage som support- | .
klass under tavlingar for moderna buggies. .

Numeraarrangerasdetrenodladevintagetiv- Svein Harald Ytternes

lingarbadeiSverige ochiNorge, till exempel Alder: 46

Nordic thagi Chf‘ll,enge' Jag har kért alla Familj: Lyckligt gift med sin fru Sasha Eileen. Tillsammans har de tre dottrar.
NVCsom har gétthittills, totalt fyrastycken, Bor: | Oslo

berdttar Ytternes. e , Antal RC-bilar i hemmet: Cirka 70 ("Min fru ma ikke lese dette!”)

Ar 2008 kom det gyllene tillfallet for en Historiens snyggaste RC-bil: Tamiya Dyna Storm
vuxen (norf)man me({ ouppfyllda P°Jk' Meriter utover vintageklasserna: Norsk mastare i 1:12 och 1:8 Track, andra plats pa Nordiska
drommar, nirmare bestimt efter att Tamiya Masterskapet i 1:8 Track samt en fjardepl ing i EFRA Grand Prix i L burg i 1:8 Track
Hotshot borjade ges ut som nyutgéva, s b ; placering | rand Frix | LUXEmMBbUTg | 1o track.

° ) 5 N » yutgava, RC-poster: Ordférande i Oslo Modellbilklubb samt grenansvarig i klassen bransle onroad i Motor-
kallad re-release eller “re-re”. Herr Ytternes !

o 1. . N sportforbundet i Norge.
behgvde inte fundera linge innan han 6pp- Livsverk inom RC: Har tillsammans med kompisen David H kapat tstallni dett
p ; . : pisen David Hauer skapat en utstalining med e
nadeladretochkundelagga vantarna pasina 50-tal gamla RCGhilar pa Norsk Teknisk Museum i Oslo fran 2012 -2014. Driver dven hemsidan Mo-

drommars bil. : NN o
 Det fanns aldrig nagra tvivel, jag skulle dellbilens Historie pa www.ymr.no/historie.htm

barahaen Hotshot. Min grundidé och ambi-
tion med kopet var att fa bilen att ga ndstan
likabrasom dagensbuggies - genomnégrafa
modifikationer. I min mening ar bilen till 90
procent ritt konstruerad, den har verkligen
potential att bli hundraprocentig, siger han.

High Five! Svein Harald tavlade i alla fem klasser
under Nordic Vintage Challenge ar 2015. Lagg
marke till Hotshot:en, langst bort i bild.
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De egenhédndigt tillverkade drivaxlarna.
Andarna har Svein Harald har kapat sjilv av
pianotrad. De har sedan monterats med hjdlp
av lim och krympslang. Resultatet &r att de
passar perfekt i kuldiffens medbringare. Evo IV efter Svein Harald blivit TQ och 1:a i klassen 4WD Classic i Nordic Vintage Challenge 2015
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Versioner av Ytternes Hotshot

Evo 1

Den forsta versionen av Ytternes Hotshot, av norrmannen sjélv kallad Evo 1, var
i princip "out of the box” - inklusive de mycket speciella monostétdamparna.
Det var mest utseendet som andrades med en B.A.R. Honda F1-lackering,
monster bakvinge, hex félginfastning samt moderna félgar och déack. Dérefter
har bilen modifierats i flera steg enligt féljande upplagg.
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Evoll

- Fyra stétdampare fran Tamiya DF-03 TRF. De framre stétdamparna ar rejalt
vinklade nedat/indt och mellan dem sitter en férstyvning i aluminium.

- JG bumper

- Tenth Techology X11 framvinge

- Forstarkning/hallare for de 6vre bararmarna fram

- Mindre bakvinge

- Vikter pa ena sidan i syfte att centrera tyngdpunkten eftersom motorn sticker
ut langt pa andra sidan.

- Supershot skid plate och CRP batterihallare i glasfiber i syfte att styva upp
chassit.

- Modifierad styrningsgeometri (med annan ackermansplatta, styrstag och
servo-ok) for att undvika att bilens styregenskaper andras i hop- och utfjadrat
lage, sa kallad "bump steer”.

Evo lll

JG-bumpern utbytt mot en egenhandigt gjord dito i materialet Kydex

Skid plate:n tas bort och i stallet dremlas sa mycket som mgjligt av materialet
under diffhusen bort for att fa hogre markfrigdng och dérmed langre fjadrings-
vég.

Ny elektronik i hela bilen, till exempel nytt styrservo med battre precision. Ser-
vordddaren dr avaktiverad i syfte att 6ka precisionen ytterligare.

Universal drivaxlar fram, fran Tamiya DF-03.

Ett “shorty” (kort LiPo drivack) monteras “off-center”. Det gor att tyngdpunkten
kan justeras via drivackets position, utan att anvdanda extravikter.

Styrspindlar i aluminium fran RC Damper. Dessa ar egentligen avsedda for
Tamiya TAO2 men passar perfekt pa Hotshot.

Bilen &r nu sa pass snabb att den utklassar allt motstand i klassen 4WD Classic

i Nordic Vintage Challenge. Haken &r att med lagsta originaldrevning 6verhet-
tas anda 19T-motorn och det ar inte mgjligt att dreva lagre, pa grund av att de
pinjonger som skulle behéva anvdndas inte passar i vaxelhuset.

Hotshot Evol. -

;

Chassit pa Evo Il sett fran ovan. Med hexfalginfastning och bre-
dare félgar blir bilen inte lika smal som den annars &r original.

Evo IV

- Universal drivaxlar nu dven baktill

- Modifierat diffhus for att kunna ga ner fran 13T pinjong till 12T och déarmed
undvika att brdnna 19T-motorn.

- Thorp vintage kuldifferential bak. Har behévdes en hel del modifieringar
eftersom differentialens medbringare varken passar originaldrivaxlarna eller
drivaxlarna till DF-03. Svein Harald har fatt kapa till egna dndar pa drivaxlarna
av pianotrad vilka halls fast med hjélp av lim. Krympslang hjélper till att 6ka vo-
lymen pa drivaxelns kula sa att den passar i medbringaren. Det verkade osdkert
om den konstruktionen skulle halla men efter mdnga, manga varv kan Svein
Harald konstatera att I6sningen ar tillforlitlig!

Evo IV dr den senaste versionen av Svein Haralds Tamiya Hotshot.

FLERA VERSIONER
I rutan ovan visas utvecklingen av Ytternes
Hotshot. EvoIV drdensenaste versionen som
har vunnit de tva senaste NVC-tivlingarna
i klassen 4WD Classic. Dessutom ar bilen
endastnagrafationdelarlingsammarednde
betydligt modernare bilarna i klassen 4WD
i NVC. Svein Harald menar att det framst
ar fyra modifikationer som har haft enorm
betydelse for bilens férbattrade prestanda.
— Storst skillnad gor utan tvekan kuldif-
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ferentialen bak. Den gor att bilen blir mycket
enklare att kora riktigt fort med. Datidens
”16sa” drevdifferentialer kan pé intet sitt
mita sig med dagens moderna ditos som ar
oljefyllda; de gamla”diffar ur” helatiden och
man tappar mycket tid i forsamrad accelera-
tionvilketkuldiffen raderbotmot. Denandra
betydande modifikationenar den forbéttrade
styrningsgeometrin och dentredjeattjaghar
byggt bort "bump steer”. Och sist men inte
minst: de fyra oljestotddmparna.

VAR HAR DU HAMTAT
INSPIRATION IFRAN?
- Man snappar upp lite hdr och dér, mest
pé forumet pa Tamiya Club. Jag inspireras
aven av dagens moderna RC-bilar och deras
konstruktion. Sen maste man givetvis sitta
hemmapékammarenochfixaochtrixaforatt
faalladelarattpassaihop ochhéllaildngden.
Delarna har Svein Harald mestadels kopt
pé Ebay. Dyrast var kuldiffen som kostade
1000 NOK. Svarast att fa tag i var forstérk-



Svein Harald Ytternes | HOBBYFOLK

Dreven i véxelhuset. Plattan i aluminium har Svein Harald sagat
till for att han ska kunna finjustera drevspelet och kunna kora

Forsta plats i klassen 4WD Classic i NVC 2016.

ningen/héllaren for de 6vre biararmarna
fram. Med alla modifieringar har Svein Ha-
rald lyckats skapa en bil som fortfarande ar
valdigtlik originalettill utseendet, menligger
ljusar fore prestandamassigt. Svein Haralds
Hotshot ar hogst troligt varldens snabbaste.

- Bilen har massor av kraft, styr vildigt
braochérlittkérd nogforattvinnatavlingar
med. Jag har aldrig sett nagot liknande och
manga som ser min Hotshot ute pa tavling-
arnablirvaldigtimponerade och farinspira-
tion till att bygga nagot liknande. Med den

.

har bilen har jag vunnit de tvé senaste NVC-
tavlingarna. Varvtiderna dr bara omkring
fyra tiondelar langsammare 4n vinnarbilen
indst sista NVC - en Tamiya Top Force med
13.5Tborstlost system, beréttar Svein Harald.

Det dr litt att lata sig tro att bilen, som nu
garsomen drom, dr heltklar. Sd dr inte fallet,
da herr Ytternes ar bade envis och utrustad
medenvinnarskalleavstoramatt. Norrman-
nen avsl6jar att han fick tufft motstand av
en PB Mini Mustang i senaste NVC och att
han darfor har bérjat smida nya byggplaner.

med mindre pinjonger.

- Nista steg blir att sdtta i en kuldiff dven
framtill. Sedan ska jag jobba vidare med
stotddmparna och dess fjadrar sa att bilen
gar dnnu battre i hopp och 6ver halor. Even-
tuellt kommer jag dven dreva ner den lite till
da den fortfarande gar lite for varmt. Och
s& funderar jag pa att montera ett BigWig
luftintag "F1-style” bara for utseendets skull,
sager Svein Harald.

Fortsittning lar med andra ord folja pa
denna hirliga Norgehistoria. [ ]

Svein Harald tillsammans med sin kompis David Hauer under Nordic
Vintage Challenge 2014.

Svein Haralds tva trotjanare under NVC 2014 - Tamiya Grasshopper, nérmast i
bild, och sa Hotshoten.
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