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| MODELLBILENS TJENESTE

10 &rs spennende virksomhet. 10 ars erfaring. Viért firma og team har vart sterkt inveclvert

10 ars import og distribusjon. 10 ars seiers- i modellbilsportens utvikling i Norge hvor

rekke. bl.a. over 30 NM-tittler sier sitt om vart
kvalitetskrav. Du er sikkret beste tenkelige

Kanskje dette er noen stikkord for var kvalitet og service ndr du velger vare

virksomhet som landets ledende modellsport- produkter.

importor.

NYE VINNENDE PRODUKTER :

1989-drs nybakte verdensmester i 1/10 buggy 2WD REEDY ESPRITE-MOTORER.

ASSOCIATED RC10 GRAPHITE. Fabrikksviklede Yokomo-motorer med wet-magnet,

splvberster og vasse viklinger.
Nytt i bilen er carbon chassis-plate, lange baerearmer

fram med nye styrespindler og styregeometri,

universal leddet drivaksler bak og mengder av andre :_ae—‘mm“mm'm

smadetaljer. Bilen kjgrte hjem de tre fgrste plassene . - ~

i dette ars VM og hadde totalt 5 biler i finalen. o - ’{

Bilen leveres med og uten kulelager, til gunstige priser = , D

kr 2295,-/2640,- N
3585 CADILLAC AVE,, COSTA II'EM CA 92

v,:;}/‘ Ultimate 2 - er kulelagret 2x19turn kr 49§, -
, ‘Af —~— Ultimate 4 - er kulelagret 2x15turn kr 498,
wﬁ’" Sport 4 - er bronsjelagret 2x17turn kr 298,-

Motorer bade for konkurranse og hjemmebruk. Billige
og driftssikre. ;

ASSOCIATED RC10L.

At Associated kan banebil vet alle som har vert litt
med i sporten var. Flere VM,EM og NM-tittler i1/12.
| den stadig voksende 1/10 banebilsklassen har Ass
sluppet sin RC10L sorn til stor del felger i lillebror
12L sine spor. 10L leveres bade i epoxy og carbon
utgave. Pris h.h.v. kr 1565,- og 2160,-

NORR

Postboks 30 Holmlia, 1201 OSLO 12
Telefon 09-866911, Fax 09-867287
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Burnout utgis av:

Trondheim Rec-Bilklubb

BURNOUT

Redakter:
Enda et nytt nummer av Burnout er ferdig. Denne Jens Lien TIf.07-887392
gangen med fire sider ekstra. Siden sist har det skjedd mye
her i Trondheim. En hel sommer har gatt forbi og rc-ere i
Trandelag har reist i skytteltrafikk fram og tilbake pé lgp. | Redakson:
dette nummeret er det reportasjer og resultater fra alle
lgpene i Trondheim i sommer. Tore Eriksmoen TIf.07-936591
Vi har ogsa en reoprtasje fra Norgesmesterskapet for Sl
tohjulstrekkere som gikk i Skien i sommer. 1tillegg til det S Y s i 16059
finner du historien om trenderne i Tamia-Cup. Mye moro Bysten Asphjell TI£.07-935338
lesning.
For de leerelystne har vi startet en artikkelserie om alt
som har med elektrisitet & gjore. Forste del som bygger Bt
. : oto:
grunnlaget kommer i dette nummeret. Serien begynner helt
pa grunnplanet med forklaring pa hva stram egentlig er, og Jens Lien

vil fortsette med en porsjon motorteori i neste nummer.

Nar denne sommeren er slutt oppsummerer og re-
flekterer vi litt over TRCBK i utesesongen. Vi kan spgrre
oss selv om vi har jobbet hardt nok og gjort var innsats for
klubben. Noen kan nok svare ja, men de aller fleste av oss
ma& nok innse at i &r har vi gjort mindre enn vi skulle og
burde. Det er ikke nok & mgte opp pa lgp etter lgp. Deter
ogsa arbeid som ma gjeres. Dugnader pa banen, for
eksempel. Mye er blitt gjort av enkeltpersoner, lite pa or-
ganisert dugnad. Neste sommer ma vi forandre oss. Mer
jobbing farer til mer glede over sporten var!

Burnouts adresse;

BURNOUT

Trondheim Rc Bilklubb
Postboks 5326

7002 TRONDHEIM

Jens Lien
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Norgesmesterskapet 2WD 89

Rendevouz Trondheim Jernbanestasjon torsdag21.45. Reise-
godset ble innlevert og bilettene hentet. Fire gutter fra TRCBK
var Kklar til avreise. Mélet var norgesmesterskapet for 1:10 2WD
elektrobiler pA Elstrgm Ring ved Skien. Hindbagasjen ble lastet
opp pA traller og sovekupeen pé toget ble funnet. En tre-
mannskupe ble fyllt opp med bagasje og tre av guttene, den siste
ble plassert i nabokupeen. Den fgrste av fire netter hjemmefra
hadde begynt. Guttene var Knut Ove Bgrset, en 13 ir gammel
racer fra Ler, som hadde med seg en Topcat som var innkjgpt for
anledningen. 17 &r gamle Jgrgen Pettersen var ogsa selvfglgelig
med. Urokrdka med RC10en var klar for en hard fight i norges-
mesterskapet. Jens Lien (17) var utskremt medarbeider for
Burnout, og drasset pA en JR-X2 og et fotoapparat. Qystein
Asphjell var sistemann pé lasset. 16-&ringen fra Othilienborg var
utpektsom leder for ekspedisjonen, siden han var den mest erfarne
Igpsfareren. @ystein hadde med seg den trauste RC10en som han
har hatt i nesten hele sitt (rc-bil) liv, og en stor porsjon deler fra
Cadillac Company.

Vel framme i Oslo var nattoget over en time forsinket. Det
fgrte til en liten pause p& Oslo S der de langveisfarende fikk fyllt
sultne maver. Siden var det bare 4 stue all h&ndbagasjen, som
innkluderte fire biler, fem bager med bilutstyr, littkler, soveposer
og fire bilbatteri, inn pa skienstoget. NSBs maksimumsgrense pa
h&ndbagasje ble litt(!) oversteget, men hva gjgr né det?

P4 Skien stasjon ble en av statsbanens godstraller kapret og
fyllt med bagasje. Den ble “sgkklastet”. Turen fra stasjonen til
baneomradet gikk med taxi. Bagasjen ble sendt med en spesial-
rekvirert stasjonsvogn-taxi, mens guttene kjgrte etter med en
vanlig taxi. Ansiktsuttrykket til de stakkars sjéfgrene som s&
lasten, er ikke lett & glemme.

-Ja, hvor er bagasjen? spurte en av sjfgrene.

-Der borte, sa Knut Ove og pekte pa tralla.

-Hvor?

-OppA tralla, sa Knut Ove og gliste.
-Oi! Sjifgren fikk lettere sjokk, men begynnte optimistisk &
laste inn. Og alt fikk plass, utrolig nok.

Inne pa baneomrédet var det allerede kommet masse folk. Det
var kjgring og mekking i stor stil, og teltet ble lagt til side en liten
stund. N4 skulle det trenes. Bilsakene ble pakket ut og dekk
plukket fram. Ladere og batterier flgt ut over mekkebordene, og
dempere ble justert. Banen var en ekte “off-roadbane”, det vil si
veldig “humplete” som de sa der nede. Der var det veldig viktig
4 bruke gassen pA en fornuftig méte, samtidig som det var
livsviktig & “ga banen” fgr kjgringen for 4 finne ut hva som var det
beste sporet, og hvor de stgrste “humplene” var.

Etter et par timer med hektisk kjgring, begynnte sulten 4 melde
seg hos guttene. Men maten matte vente til teltet var kommet opp.
Teltet var av den store typen med kriminelt mange stenger og
kryss. Etter noen minutter med full forvirring kom “motorkon-
gen” Egil Holt fra Oslo til hjelp. Han fant fram til de elementzre
konstruksjonselementene, og ble etterhvert avgst av Jon
Storlgkken fra Oppdal, som nettopp var kommet nedover nordfra.
Teltet kom til slutt opp og bagasjen ble flyttet inn. N& var det tid
for litt mat. Pglser og lomper gikk ned p4 hgykant ved bdlet som
ble fyrt opp nede ved elven.

P4 lgrdag var det vekking klokka sju. Det fgrste trgtte fjeset
stakk hodetutav teltipningen klokka halv &tte. Da var detallerede
full aktivitet p& og rundt banen. Nye fgrere testet dekk og motorer.
Mekkebordene ble fyllt av diverse rc-bilutstyr og det krydde av
folk over alt.

Tronderne: fv.
QDystein Asphjell,
Knut Ove Bgrseth,
Jens Lien og
Jgrgen Pettersen




Presis k1 09.15 begynnte fgrermgtet. En veltalende lgpsleder
orienterte om opplegget, og etterpa gikk fire lett nervgse trgndere
tilbake til mekkebordene. @ystein og Knut Ove var de fgrste
trgnderne som skulle starte. Det vari fjerde heat. Litt senere,iheat
nr 6, var det Jens’ tur 4 starte. Jgrgen, stakkar, métte vente helt til
8. heat fgr han fikk slippe til. @ystein kjgrte etknallbra fgrstekval,

mens det bare gikk sdnn passe med resten av gutta fra TRCBK. .

Jens og Knut Ove hadde ogsa problemer i resten av de fire
kvalheatene, s& de havnet i 1/16 finalen begge to. Jgrgen gjorde

det bedre, han kvalifiserte seg til en plass i semifinalen pa sgndag.
Men @ystein var det ikke noe & gjgre med. Hans gode kjgring og
utrolig raske bil ga han den beste kvaltiden pd lgrdag. Han fikk
beste startspor i finalen, og en god anledning til & sette segirespekt
hos sgringene.

Forventningene var hgye da tullingene krabbet ut av teltet pd
spndag morgen, enda en gang etter & ha forsovet seg en halv time...
Batteriene ble ladet, peaked & pushed etter alle kunstens regler,
for na gjaldt det norgesmestertittelen. Alle var spente, men spen-
ningen fikk utlgsning etter hvert som den ene etter den andre falt
utav leken. Knut Ove gikk uti 1/16 finalen, mens Jens karret seg
opp til 1/8, men der sa det stopp for han ogsd. Jgrgen kjgrte en
forrykende semifinale, menav en eller annen merkelig grunnkom
han ikke opp til finalen.

Dit var derimot @ystein kommet. Han var en av de to som
direktekvalifiserte seg til finalen pa lgrdag. Nervene gikk i kryss
pa gutten, og det fgrte til at han kjgrte middelmadig i den fgrste
finalen. Det gjorde han mer avslappet, og noe av forventning-
spresset forsvant. I det neste finaleheatet kjgrte han mye bedre, og
hadde i teorien en sjanse til 4 bli mester. I det tredje og siste heatet
kjgrte han seg inn til en veldig god fjerdeplass i sammendraget.

Etter premieutdelingen var det bare 4 begynne 4 pakke sam-
men sakene. Teltet ble forsvalig lagt sammen og diverse klr,

soveposer, stoler og bord ble surret sammen og lagt ned i poser,
bager og sekker. Knut Ove dro hjem sammen med foreldrene,
som var kommet nedover p lgrdag, og sammen med dem ble
teltet og bilbatteriene sendt. De gjenvarende gutta fra TRCBK
dro inn til Skien stasjon med bagasjen, og gikk deretter pA “byen”
fora falitt matikroppen. De havnet pd en pizzaresturant og spiste
seg gode og mette pd en stor pizza uten sjampinjong og pep-

perblanding (etter @ysteins gnske). Deretter var det springmasj til

stasjonen for 4 rekke toget.

Togturen gikk etter planen, bortsett fra at det toget de planla &
ta, ikke var det toget de hadde bestilt. Heldigvis fant de det rette
toget og fikk lastet ombord. Den siste natten pa ekspedisjonen
gikk uten problemer av noe slag, og guttene kom (forholdsvis)
friske til trondheim ved ttetiden mandag morgen.

Et rc-eventyr var over.




Norgesmesterskapet

MREC 2WD 1989

Norgesmesterskapet for MREC 2WD ble holdt pa Elstrgm Ring
i Skien 19. 0og 20. august. Grenland Rc Bilklubb sto som arranggr
og ansvarlig for et vel gjennomfgrt arrangement. Til og med
godvar hadde de ordnet med. Alt var profesjonellt utfgrt, fra
speaker til mekkebordplasseringer. Banen var oppkjgrt og
humpete etter mye trening, men ingenting ble gjort med den. Det
var tross alt et mesterskap for off-roadere.

83 fgrere var med i mesterskapet, de aller fleste fra omrader sgr i
landet. Men fgrere bade fra Trondheim, Oppdal og Bergen hadde
funnet veien til Skien. Trgnderne brukte 15 timer pA reisen en vei,
noe som kanskje er litt mye selv for et Norgesmesterskap.
Lgpet ble kjgrt over to dager, med fire kval-heat pa lgrdag og
finalene pa sgndag. Mellom hver kvalomgang pA lgrdag ble det
offentliggjort en midlertidig resultatliste som ogsa var utgang-
spunktet for startene i det etterfglgende kvalet. Den beste kvaltida
pa lgrdag sto @ystein Asphjell fra Trondheim for. Han fikk
dermed beste startspor i finalen. Den andre av de to direktekvali-
fiserte var Viggo Andreassen fra Horten. Hjemmefavoritten Stian
Vala 14 pd 72. plass etter kvalene, en plassering han ikke var helt
forngyd med.

P4 sgndag startet dagen med 1/32 finale for Stian Vala. Den vant
han med glans. Han tok ogsa seieren i 1/16 finalen, 1/8 finalen,
1/4 finalen og med den gode plasseringen i semifinalen var han
kvalifisert for finalekjgring. I finalen var det spenning helt fram
til siste slutt. Det ble kjgrt tre finaleomganger der de to beste telte.
Ingenting var avgjort fgr siste finale var kjgrt og alle bilene
kontrolert. Vinneren ble Viggo Andreassen foran Thomas

Hovden og Eirik Andreassen. Alle tre pa pallen kjgrte for Team
Small-Size.

Sett under ett var arrangementet godt gjennomfgrt fra GRCBKs
side. Rundetelling med AMB-anlegg og lystavle var greit 4 ha.
Ingen krangel om rundetelling der i gdrden nei. Det eneste skaret

igleden varoppfgrselen til gutta som drev med teknisk kontroll og
beeperutdeling. Det er greit nok at de gir beskjeder angéende
innlevering og henting av beeperne over hgytaleren, men deter da
vel ikke ngdvendig & avbryte speaker hele tiden. Og slike ting som

dunking og raping i mikrofonen hgrer s absolutt ikke hjemme pa
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et norgesmesterskap. Haper vi blir spart for det i fremtiden.

Til venstre:
Premiebordet
Under: Norges-
mestrene 1989
fv. Eirik
Andreassen,
Viggo Andreas-
sen, Thomas
Hovden og
Dystein Asphjell

R

RESULTATER NM 2WD 1989

1. Viggo Andreassen Horten

2. Thomas Hovden OMK

31 Eirik Andreassen OMK

4, @ystein Asphjell Trondheim
5. Tore Langgaard OMK

6. Stian Vala Grenland
/. Geir Bakken Minicar

8. Hans P. Skames OMK

9. @rjan Amundsen Nordés

10.  Geir Iversen Grenland
20.  Jgrgen Pettersen Trondheim
43. JensLien Trondheim
44.  Per Storlgkken Oppdal
60.

Trondheim

Knut Ove Bgrseth




TRCBKs rundetellingssystem .:zz:

1 klubbens spede bardom gikk mye av tiden ved arrangementene
til 4 sette opp resultater og finaler. Rundetelling og tidtagning
krevde mange personer, og var ofte ungyaktig. Jeg bestemte meg
4 lage et datasystem som skulle hjelpe oss med dette. Det fgrste
programmet ble laget p4 en Sinclair Spectrum. Dette programmet
brukte vi til 4 lese inn resultatene etter hvert heat, for sA 4 fAskrevet
ut resultater etter hver omgang. Som mange andre datasystemer
var det fullt av feil, og ga oss flere problemer enn med et manuelt
system. Dessuten krevde det 220V.

I 1988 anskaffet jeg meg en barbar datamaskin som gikk pa
batteri, og et nytt program ble utviklet. Dette programmet tok seg
av bide rundetelling og tidtagning. Her var det ogsa en del feil i
systemet som ga forsinkelser.

1 vinter har jeg forbedret dette systemet, samtidig som at jeg har
laget et program pé en Atari ST. Dette systemet brukte vi fgrste
gang p4 Hoeggen skole, og det fungerte perfekt. Dette program-
met har kapasitet til 4 ta 300 deltagere fordelt p4 fire forskjellige
klasser. Resultater og finaler blir satt opp p& under sekundet.
Systemet krever at en person sitter og trykker inn nummeret pA de
bilene som passerer, maskinen tar seg av tidtagning og mélpas-
sering. Resultater kommer opp umiddelbart pa skjermen,
samtidig som de 10 beste i hverklasse vises pi skjermentil en hver
tid.

Disse rundetellingsprogrammene vil bli brukt pa klubbens lgp
utover sommeren. Jeg forbedrer stadig programmene og de vil
etter hvert fa flere muligheter.

o NG TR SRR e N
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Vi skal nd ta for oss hvordan du kan overvinne rc-bilens fiende
nr.1, skitt. Sand og skitt p4 bevegelige deler og i kulelagrene
senker toppfarten og kjgreegenskapene til bilen. Det er ikke det
at bilen ikke tler skitt og ikke kan kjgres pa sand og grus. Bilen
kan nemlig kjgres hvor du vil, bare du husker & gjgre den ren
etterpd. Bilen bgr gjgres ren etter hver kjgredag.

Start med 4 skru bilen fra hverandre og gjgr ren hver eneste bil
med f.eks. en vat klut, eller bgrst sand og skitt av med en
tannbgrste e.l. La ikke en del vare urgrt. Sjekk hver eneste del
og se etter om det er sprekker eller skader pd dem. Hvisdeterdet,
bgr du bytte delen med en gang. Deter som regel mest lgnnsomt
ilengden.

Nar du alt kan du begynne & sette bilen sammen igjen. Bytt
eventuelt slitte skruer og muttere. Var ngye med 4 olje alle
bevegelige deler.

Fgr du skrur samme gearboksen bgr du sjekke at alle drev og lager
eriorden. Hvis detmangleren tannellerattennnene er veldig slitt
mad drevet skiftes med en gang. Hvis du har plastlager i gearbok-
sen (og ogsa pa forhjulene) bgr de skiftes jevnlig. Det lureste er
4 kjgpe kulelager med en gang. Det kan virke litt dyrt, men det

Reingjaring av bilen

av Bergsvein Rian

sparer deg for mye frustrasjon og reparasjoner senere. Husk 4
smgre drev og lager fgr du setter den sammen igjen.

Nar du skal skru i selvgjengende skruer, er det lett & gdelegge de
gamle gjengene. Dette kan du unngé ved 4 skru skruen forsiktig
den motsatte veien til den “faller ned”. Da er du kommet til
starten av gjengene og du kan skru ned. NAr du kjenner at skruen
er kommet helt i bunn m4 du ikke stramme mer, da kan du lett
gdelegge gjengene.

Ta ogsa for deg demperne. Hvis demperskaftet er bgyd bgr det
byttes. Sjekk at alle pakningene er tette. Bytt olje hvis det er
ngdvendig.

Sjekk ogsa radioutstyret ditt. Vask servoer og mottaker med en
vatklut og sjekk atdetikke er skaderinoenav dreveneiservoene.
Slike skader oppdager du ved 4 kjgre servoen fra den ene ende-
posisjonen til den andre. Hvis detkommer noen hakkelyder eller
noe annet mistenksomt brak, tyder det pa at noen av drevene er
slitte.

Jeg hdper du syns at disse tipsene om reingjgring av rc-bilen din
var nyttige. Husk at det ikke er tilfeldigheter som avgjgr om du
gjor det godt eller darlig i et 1gp.
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TRC Pro 10, allerede en legende innen 1/10 Baneracing. Den nye sporten som
begynner & fa fotfeste her i landet etter 4 ha godt som en farsott over resten av
verden. Cadillac Company har den pa lager, sammen med nye motorer,
performance utstyr og lang erfaring.

TRC. "
T i e
777711 -

* Kullfiber i alle platekomponenter

* Kraftig bakaksel ogsa kullfiber TRC Pro 10
* Ferdige svampdekk pd nydelige BBS felger B NSCOr
* Sterk aluminium i hjulboss o.l. ol
* Fult avfjeerende bakvogn med oljedemper Kr' 2249'

* Selvfelgelig kulelager overalt

Andre nyheter nd pd lager:

BBS Cat/Topcat felger av kraftig nylon (pr. pan: Kr. 42,00
Tekin ESC 300 regulator: Kr. 940,00
Tekin minimottager: Kr. 610,00
Teflonfett i sprayte: Kr. 32,00
Trinity motorboks: Kr. 30,00
Twister commutatorrensere: Kr. 41,00

m CADILLAC COMPANY AS
Boks 1642, Nardosletta, 7002 Trondheim.

OO M PA N Telefon: 07 93 53 38, Fax: 07 88 95 04
\/ _ .
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TAMIYA

Helgen 26.-27. august stilte vare to vinnere fra uttakingslgpet,
Thomas Johnsen og Owe Holm Olsen, opp i finalekjgringen ved
baneanlegget til Lyche i Drammen. Thomas’ pappa Rune samt
undertegnede var med som mekanikere.

Lgpet ble kjgrt over to dager, med kvalheatene lgrdag og finaler
sgndag. Det ble kjgrt tre kvalomganger. Owes bil fungerte meget
braikvalene, men var desverre innblandet i noen krasj og velt som
gjorde at han kom litt i bakleksa. Owe kjgrte sin sorte Avante i
4WD-klassen.

Thomas var enda mer uheldig. I fgrste kval 1gsnet en lodding pa
motoren, i det andre heatet gikk han tom for strgm. I det tredje
heatet gikk det ikke bedre enn at den ene stgtdemperen bak datt av
og tok med seg en drivaksel. Han benyttet pappas Falcon-bil i
2WD-klassen og var tydelig ikke helt forngyd etter at kvalet var
kjgrt. Pappa Johnsen sponset nye stgtdempere til bilensom fikk
en komplet service fgr finalekjgringen sgndag.

Det var ikke med enn 28 mann som deltok i lgpet slik at det ble
finalekjgring p4 alle sammen. I2WD stilte 10 mann, 14WD 18
mann.

Thomas startet i kvartfinalen. Den vant han like godt og var
dermed klar for semifinalen. Her gjorde han ogsé rent bord og var
oppe i A-finalen. A-finalen ble kjgrt to ganger og Thomas viste
de andre bakhjula helt fra starten. I begge finaler ledet han
suverent med en runde pa de andre og han raste over méilstreken
som totalvinner! Dette er meget sterkt kjgrt av en 11-Aring.
Thomas tok trappa fra kjgrepodiet i &rhundredets tigersprang, sa
glad var han, En Tamiya-forhandler fra Valdrestraktene var

KLUBBSTOF

—— Tamiya Cup finalekjgring i Drammen:

Dobbel Treandersk seier!

faktisk s imponert over kjgringen til Thomas at han métte felle et
par térer....

S4 var det Owes tur. Han kjgrte ogsd meget godt i sin semi-finale.
Her havnet han blandt de tre som rykket opp i A-finalen. I den
fgrste A-finalen var han uheldig og ble innblandet i ei mglje rett
etter start. Han 14 etter dette pA en 6. plass men klarte raskt Akjgre
seg opp til 2. plass, en plassering han holdt helt til ml. Bilen
fungerte ypperlig, under treningskjgring 1grdag hadde han trgbbel
med bade fartskontroll og midt-diff.

S4isin andre A-finale flesket han til og tok ledelsen grundig. Han
gjorde samme reis som Thomas, nemlig & kjgre fra de andre med
enrunde. Owe kjgrte i mal som vinner og sammenlagt totalvin-
ner!

Det var to hoppende glade trgndere som kunne ta i mot kjempe-
pokaler for sininnsats i arets Tamiya Cup. Mekanikerne var minst
like stolte! Pappa Johnsen, stakkar, var sd nervgs for sgnnens A-
finaler at han matte ga seg en tur under finalene... Og selvfglgelig
var det champis til vinnerne etterpa!

Stemningen i bilen p4 vei hjem var ubeskrivelig. Fire stolte
trgndere i en Volvo som minnet om en rullende premiesamling.
Det ble “festmiddag” pa i veikro ved Mjgsa fgr vi satte kursen
nordoverigjen. Kort opphold hos Storlgkken hvor lommebgkene
ble vrengt for siste gang. Omsider ankom vi Trondheim rundt
midnatt sgndag.

Vi ma ogsa fa legge til at Trgndelag var representert med fgrere
fra Levanger og Verdal. Disse kom noe etter oss pé resultatlista.

Rune Eggen

KJOP ABONEMENT PA...

lokalt stoff
gode réd for rc-fgreren
hva skjer - hvor skjer det
masse pene bilder

TRONDHEIM RC BILKLUBBS EGNE AVIS:

BURNOUT

Et abonement pd fem nummer koster kr 50,-. Skriv navn og adresse p& en bank- eller
postgiro og send den til BURNOUT, Trondheim Rc Bilklubb, postboks §326, 7033 Trondheim.
Postgiro 0823 0317640, Bankgiro 4200 24 15156.




TRCBK |

sommer

Her er en oversikt over Igpene TRCBK har arrangert i sommer. Alle Izpene er kjgrt pd Flot-
ten Raceway. Oppmagtet har vcert varierende, men etter forholdene bra.

Trondheim Open,

TRCBKSs nye brakkeanlegg fikk sin innvielse sgndag 11. juni.
Etter en uke med hard jobbing fra morgen til kveld var hele bane-
anlegget endelig i bra stand. Mye av takken for det ma g til
familien Stav som gjorde en kjempejobb med & bygge sjikanene
ibanen. Brakka ble ogsa pusset opp, og det ble spikret en solid
kjgreplattform pa taket.

Til alles glede var det godt vaer pa lgpsdagen. Selv uten det helt
store detlakerantallet ble det en fest-dag for rc-bilfgrere fra
Trgndelagsregionen. For det var ingen “sgrfra” som kom. Litt
svakt ma vi kanskje kalle det siden dette var en “prgve” pa uttak-
inga til Nordisk, EM og VM som skal holdes her i byen i
september. Tre klubber var representert blant de 28 deltakeme,
Oppdal Modellbilklubb, Soknedal Modellbilklubb og Trondheim
RC Bilklubb.

Debutantklasssen

Her ble det en favorittseier. Alexander Granheim (Mid SE) tok
med seg den stgrste pokalen hjem. Johnny Block (Big Wig) tok
andreplassenifinalen, bare et par sekunder etter Alexander. Ellers
sa vi mye god kjgring fra bAde Morten Myrseth (Mustang ECO),
Erling Nibe (MID) og Torstein Langlo (CAT).

Lisens 4WD

Enda en hard fight mellom Rune Lgften (CAT) og Owe Holm
Olsen (Avante). Heatet utviklet seg til et realt bikkjeslagsmal, og
var svert underholdende 4 se pa. Til slutt stakk Rune av med

nasjonalt lgp

seieren, ca 1 runde foran Owe Holm.

Lisens 2WD

Etter innledningsheatene ledet Jgrgen Pettersen (RC10). Han
stakk ogsa av med seieren i finalen. Rett bak kom Rune Lgften
(RC10), som ogsa kjgrer svart godt. Etter disse to var det et hopp
ned til tredjemann, Tore Forbregd (A&L Ultima). Han kjgrte
sikkert, men hadde problemer med 4 fa bilen til 4 g& fort nok. En
annen som ikke hadde problemer med farten var @ystein Asphjell
(RC10). Til tross for atbilen hans gikk uhyggelig fort, ble det bare
en sjetteplass pd han. Litt for ukonsentrert kjgring ma nok ta
skylden for det.

Arrangementsmessig mi vi si at Igpet var svart vellykket.
Godvzret, god organisering og ikke minst Igpsleder Terje K. Lien
gjorde dette til en fin dag. Lgpet ble unnagjort raskt pA grunn av
at det ble holdt et stramt tidsskjema, og at det bare ble kjgrt to
kvalheat og fa finaler. Selv med forholdsvis kort tid mellom hver
kjgring, var det fA som fikk akutte strgmproblemer.

Resultater Trondheim Open 11.06.89

Lisens 4WD

1. Rune Lgften Cat

2. Owe Holm Olsen Avante

3. Per Storlgkken Optima Mid Spesial
4. Terje Stav Yokomo YZ1

5. Arve Sunnset Optima Mid Spesial
6. Thomas Johnsen Avante

7. Vidar Stene Cat

Lisens 2WD

1. Jorgen-Pettersen RC10

2. Rune Lgften RC10

3. Tore Forbregd A & L Ultima

4. Per Storlgkken Maxxum

5. Tore Eriksmoen RC10

6. Dystein Asphjell RC10

7. JensLien Team Losi JR-X2

Debutant

1. Alexander Granheim Optima Mid SE
2. Jonny Block Big Wig

3. Morten Myrseth PB Mustang ECO
4. Erling Nibe Optima Mid

5. Torstein Langlo Cat

6. Stile Ekle Turbo Optima

7. Ingard Mikkelsen Yokomo YZ 10
8. Trond Reppe @ksfjell Hot Shot

9. Bergsvein Rian Team Losi JR-X2
10. Stile Tonning Turbo Optima

11. Kjetil Bratt RC10

12. Erlend Nibe Falcon

13. Roar Lillevik Fox

14. Espen Fjelnseth Hornet
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Klubblep 16. Juli 1989

Debutantklassen
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Trygve Olsen
Johnny Block
Geir Langlo
Kenneth Storhaug
Lasse Sandmo
Torstein Langlo
Espen Fjelnseth
Ketil Pettersen
Christian Marken
Rune Johnsen

Lisens 2WD

i
2
3e

Jorgen Pettersen
Jystein Asphjell
Thomas Johnsen

Linses 4WD

00 NGB e @ DD

Klubblep 13. Aug. 1989

Knut Ove Begrseth
Owe Holm Olsen
Christian Marken
Terje Stav

Vidar Steene

Roy Magne Gjemble
Leif Motrge

Stale Vestrum

Debutantklassen
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Trygve Olsen
Torstein Langlo
Morten Myrseth
Stein Ove Nordahl
Bard Vollmo
Robert Paeler

- Arve Pettersen

Ken Jorgensen
Kenneth Storhaug
Espen Fjelnseth
Thomas Nielsen
Kjell Holte

Rune Johnsen

14.  Ketil Pettersen
Lisens 2WD

1z Jorgen Pettersen
2 Jens Lien

3. Nils E. Haugen
4. Ole A. Vinje

5
6.
/i
8
9

Trond Arnesen
Thomas Johnsen
Jan A. Orahaug
Frode Norumsteen
Geir Langlo

Lisens 4WD

ksl A i

Owe Holm Olsen
Roy Mangne Gjemble
Christian Marken
Geir A. Orahaug
Terje Stav

Knut Ove Borseth
Per E. Fjelstad

Klubblep 3. Sept. 1989
Debutantklassen
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Trygve Olsen
Lars Harsaker
Kenneth Storhaug
Morten Myrseth
Arve Pettersen
Erling Nibe
Jyvind Johnasen
Stein O. Nordahl
Stéle Tonning
Torstein Langlo
Stéle Ekle

Bard Stenbro

Ketil Pettersen
Roar Lillevik
Robert Paeler
John Inge Solem
Espen Fjelnseth
Rune Johnsen
Lars Meland

20.  Bergsvein Rian

21. Gudmud Saksvik
22.  Siv Storlgkken

23.  Marius Berg

24.  Erlend Nibe

25.  Kjell Holte

26.  Svein L. Krognes

27.  Trond R. Dksfjell
Lisens 4WD

T Owe Holm Olsen

2, Alexander Granheim
3. Leif Motro

4. Roy Magne Gjemble
Bs Arve Sunnset

6. Terje Stav

i Knut Ove Borseth

8. Vidar Stene

9. Christian Marken
10.  PerE. Kjelstad

11.  Ken Rune Jorgensen
12. Rune Andresen
Lisnes 2WD

8 Jorgen Pettersen

2 Thomas Johnsen

3. Jystein Asphjell

4. Espen Ornes

5. Jens Lien

6. Olav Stensaas

7 Nils Erland Haugen
8. Trond Arnesen

9, Ole A. Vinje

10.  Per Storlekken

11.  Jon Bakken

12. Jan A. Orahaug
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INSIDE INFORMATION

Stram og spenning ...

Dette er begynnelsen pa en artikkelserie om el-
ektrisitet, og om de forskjellige elektriske
innretningene som brukes i en radiostyrt bil. Vi
skal se pa bdde motorer, fartsregulatorer, radioer
og servoer. Vihdper at leserne vil forsta litt mer
av hvordan tingene virker nér vi har kommet oss
gjennnom hele serien. det kan komme til nytte for
den som vil {4 mest mulig ut av bilen og hobbyen
sin.

HVA ER ELEKTRISITET?
Fgr vi kan forstd hvordan de forskjellige elektriske ap-

parater virker, mé vi forstd hva elektrisitet er. Uten 4 skjgnne
forskjellen pa strgm og spenning og effekt, er det vanskelig &
skjgnne hvofor motorer og batterier virker som de gjgr. Derfor gar
vi 1gs pa grunnlaget.

Du har sikkert merketat pa tgrre vinterdager sa far du hret
til 4 “henge” seg pA kammen ndr du grer héret. Vi sier gjerne at
héret blir elektrisk. Og det er helt sant at det er elektrisk, for det
er akkurat det samme grunnleggende fysiske fenomenet som er
Arsak til at hret reiser seg etter kammen som det som er med pa
Afielektromotorene til & g rundt. NAr vi grer hireter vipden mite
en elektrisk generator som lager elektrisistet. Det er selvfglgelig
ikke meningen vir & vare en generator. Men naturen er slik at vi
blir generatorer uten at vi vil det.

Arsaken til dette er at alle ting, inkludert oss selv er bygget
opp av noen ganske fa grunnelementer. Deter disse grunnelemen-
tene som gir oss elektrisiteten. Du har sikkert hgrt om atomer. Det
er pAen mate byggeklossene som alt er bygget opp av. Det finnes
litt over 100 typer atomer, hver type hgrer til et bestemt grunn-
stoff. Dukjenner kanskje til hva et grunnstoff er, men for den som
ikke kjenner til det, sa er hvert grunnstoff et “rent” materiale, det
er bygget opp av bare en type atomer. Gull, sglv, jern, nitrogen,
svovel, silisium er noen grunnstoffer. Andre stoffer bestr av
blanding av forskjellige atomer, glass, plast, tre og vann er slike
typiske blandingsstoffer. P4 grunn av at atomene kan blandes far
vi uendelig mange muligheter for 4 lage stoffer. Mange slike
finnes i naturen, og menneskene har selv lert seg 4 lage stoff som
ikke finnes naturlig, det kaller vi kunststoff.

Ser vi inn i atomene som alle ting er bygget opp av, sa
finner vi imidlertid ut at inne i dem er det bare tre grunnelementer,
og de finner vi i alle stoffer uansett type. Og det er disse som gir

@ Neytron
@ Proton

@ Elektron

Figur 1. Modell av et atom

417,

oss elektrisiteten. P4 figur 1. har vi et “bilde” av et atom. Det er
ikke slik etatom serut. Deter ingen som noen gang har settetatom
for de er s grebittesma. Men fysikeme, det er de vitenskapsmen-
neskene som studerer atomer spesielt, har laget noen figurer som
vi kan bruke for 4 forklare hvordan atomene ser ut. I dette bildet
tenker vi oss at et atom har en bitteliten kjerne. Inne i kjernen er
det to typer partikler, en type som heter ngytron og en som heter
proton. Disse sitter tett sammen ien klump. Rundtkjernen svever
det en tredje type partikkel som kalles elektron. I et atom er det
normalt like mange elektroner som det er protoner. Antallet
ngytroner kan vare litt forskjellig, men i de fleste tilfeller er det
like mange eller en del flere ngytroner enn det er protoner.

Deteriprotonene og elektronene at vi finner elektrisiteten.
Protonene og elektronene har noe som kalles ladning. En proton
har positiv ladning, og en elektron negativ ladning. Denne
ladningen er grunnlaget for alle de elektriske fenomene vi vet om.
Ladingen i en proton er like stor som ladningen i ett elektron.
Derved vil et par av protoner og elektroner vare i balanse slik at
vi ikke kan merke noen ladning p4 utsiden. I alle grunnstoffer er
det en slik balanse, for hvert atom har like mange protoner som
elektroner.

Elektrisitet kan vi merke nar det ikke er like mange
elektroner og protoner i et stoff. Da merker vi elektrisiteten som
en kraft som vil forsgke & f balanse igjen. Det far en til ved at
elektronene begveger seg til de stedene der det er for f4 av dem.
Dette er det vi kaller elektrisk strgm.

Men hvordan kan det bli ubalanse mellom elektroner og
protoner ndr det er like mye av hver av dem i alle stoffer? Deter
nok ikke like lett 4 forstd i alle tilfeller. La oss f@rst gre haret litt.
Da gnis hiret mot tennene i kammen. I slike tilfeller rives
elektroner lgs fra atomene i ytterste laget av kammen og “henger”
seg pAhvert hir. Dermed far haret litt for mange elektroner og blir
negativt ladet. Samtidig blir det underskudd pa elektroner pa
kammen og den blir positiv. Nar vi holder kammen litt unna haret
merker vi at hiret “reiser” seg mot kammen. Deter den elektriske
ladningen som gir en kraft som prgver 4 fa flyttet elektronene
tilbake til kammen. Men elektrone kan ikke g gjennom luft. De
blir sittende pa hvert hérstrd og gjgr at haret bgyes mot kammen.

TROM OG LEDERE
NAr vi har ladet haret vart ved hjelp av en kam har vi fatt

laget en elektrisk ladning, men det gir ingen elektrisk strgm.
Strgmmen oppstar nér elektronene beveger seg. For at dette skal
skje mé elektronene ha et stoff  bevege seg i. Det mé vare et stoff
somkan vaereen “vei” for elektronene. Det er mange slike stoffer,
de kalles gjerne ledere. Men ikke alle stoffer er ledere. I en hel
masse stoffer er det nesten umulig for elektronene 4 bevege seg.
Selv om det er en veldig stor kraft som presser pa elektronene
kommer de ikke gjennom slike stoffer. De kalles isolatorer. Og
s4 har vi til sist noen stoffer som slipper litt elektroner gjennom.
Det gir ikke s4 mange elektroner gjennom dem nér den elektriske
kraften trykker p4, men det er ikke helt stengt heller. Slike stoffer
kalles halvledere. Alle disse tre typene stoffer er viktige for de
radiostyrte bilene vére og alle andre elektriske apparater.
Ienleder hengeralle atomene sammen pa en mate som gjgr
atde elektronene i det ytterste skallet pa hvert atom pa en mite
flyter fritt. Vikan nesten tenke oss det slik at atomkjernen og de
innerste elektronskallene flyter i en “suppe” av elektroner. I
denne elektronsuppen er det veldig lett 4 flytte pa elektronene.




Alle metaller er gode ledere, gull og sglv er spesiellt gode.
Men selv i lederne er det noe som hindrer elektronene i 4 bevege
seg. Atomkjernene tar litt plass, og det m4 litt kraft til for & skyve
elektronene forbi alle disse i en leder. Dette fenomenet kaller vi
elektrisk motstand. Siden det ikke er like stor plass til elektroner
inne i alle ledere s betyr det ogs at lederne har forskjellig
motstand.

Figur 2 viser oss et bilde p en elektrisk leder. Her er de
store kulene atomene me de indre elektronskallene, mens de smé
svarte kulene er de fri elektronene som kan strgmme gjennom
lederen. Jo flere frie elektroner det finnes og jo bedre plass de har,
jo mindre elektrisk motstand har lederne.
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Isolatorene er oppbygget pd en heltannen méte. I disse har

.O-

® Elektron

Figur 2. Tversnitt av en leder

INSIDE INFORMAT ION;

alle elektronene fast plass i hvert sitt atom. Atomene er bundet .

sammen p4 en mite som ikke tillater noen elektroner 4 bevege seg
fritt. Derfor kan det ikke g4 noen elektrisk strgm gjennom isola-
torene. Men det er mulig 4 rive Igs elektroner fra overflaten av
isolatorene slik vi gjorde med kammen. P4 den méten kan vi godt
gi en isolator en stor ladning. Men det blir ingen strgm av det.
Oppbyggingen avisolatorer er ofte slik at vikaller den for et gitter.
Vi kan nesten tenke oss det som om atomene er forbundet med
hverandre ved hjelp av stenger.

Den siste gruppen av materialer er halvlederne. De er
egentlig bygget opp som isolatorer, men det er en del uregelmes-
sigheter i gitteret. Av den grunn kan det bli et overskudd av
elektroner som kan bevege seg fritt. Siden det ikke er s& mange
fri elektroner som i en leder, s blir ledningsevnen dérligere.
Derfor kalles disse materialene halvledere. Halvledere kan ogsa
vere stoffer som har underskudd pa elektroner. Deter pA en méte
“hull” som elektronene kan trille inn i. Dette tillater elektrone &
vandre. S4 snart et elektron har beveget seg inn i et hull blir det
et nytt hull der elektronet var, og et annet elektron kan hoppe inn
der. PA det viset ser det ogsd ut som hullene vandrer i motsatt
retning av elektronene. Hullene er positive ladninger som pa det
viset beveger seg i motsatt retning av bevegelsen til den negative
ladningen i elektronene.

STR@M, SPENNIN MOTSTAND

Nar vi skal fa elektrisk strgm til 4 bevege seg i en leder
trenger vienkraft. Selvom enleder er meget goderen nesten aldri
perfekt. Deter alltid litt motstand i den. Derfor m4 vi ha en kraft
som driver strgmmen framover. Den kraften kaller vi spenningen.
Spenning kan lages pA mange méter. Nr vi grer haret lager vi en
spenning gjennom gnidningen mellom har og kam. Vikan fien
spenning fra kjemiske reaksjoner. Det skjer i batterier. Eller vi
kan fi den fra magnetfelt slik det skjer i elektriske generatorer.
Mer om dette en gang senere.

Spenningen oppstér pa det viset at vi fir samlet elektroner
pdetsted. Et annet sted i neerheten vil det da veere underskudd pa
elektroner. Mellom disse stedene virker det en kraft som vi har
snakket om fgr. Den kraften er det vi kaller spenningen. To slike
steder kan vare pluss og minuspolene pé et batteri. Ved
minuspolen er det masse ekstra elektroner, mens det pi plusspolen
ermangel pA dem. Setter vi nd en leder mellom pluss og minus vil
alle disse elektronene gi seg i vei og lage en strgm gjennom
lederen. Er deten god leder vil alle elektronene flytte seg ganske

fort, og det blir snart tomt p& minuspolen og fullt pa plusspolen.
Dermed er det ingen spenning igjen, batteriet er utladet.

Vim4 ha noen muligheter for 4 male bide strgm, spenning
og motstand. Det trenger vi for 4 kunne kople sammen ting og &
finne ut hva de kan gjgre.

Strgm méler vi ved 4 telle antall elektroner som gir
gjennom en leder i Igpet av en viss tid. Enheten vi méler med
kalles ampere. 1 ampere har vi ndr det gir
6250 000 000 000 000 000 elektroner gjennom et tverrsnitt av
en leder i Igpet av et sekund. MAleistrumentene vi bruker teller
ikke elektronene direkte, men de merker styrkenav strgmmen ved
hjelp av andre effekter.

Spenningen maler vi med en enhet son heter volt. Det er
ikke si enkelt 4 forklare denne méleenheten. Men vi kan siaten
volterden spenningen som skal til for 4 drive en strgm pa 1 ampere
gjennom en leder med en motstand p 1 ohm.

Dermed fikk vi inn mileenheten for motstand ogsé. Dette
er en viktig enhet, fordi den forteller oss litt om hvor gode ledere
og kontakter vi har i vart system. Motstanden begrenser den
strgmmen vi kan f4 gjennom en leder ndr vi har en viss spenning
til rAdighet. Derfor gnsker vi at motstanden skal vaere minst mulig
iledningene fra batteriet til motorene. Men nér vi lader et nikkel-
kadmium batteri fra et 12 volts blybatteri bruker vi en motstand i |
ledningen for at vArt batteri ikke skal bli ¢de1agt av for stor
ladestrgm. '

Sammenhengen mellom strgm, spenmng og motstand
kalles Ohms lov. Den skriver vi gjerne opp pa fglgende méte:

Spenning = Motstand x Strgm

Ofte bruker vi ogsd bokstaver for 4 angi strgm, spenning og
motstand:

U : Spenning
I : Strgm
R : Motstand

Det gir oss en mer kompakt méte 4 skrive Ohms lov pa:
U=RxI

Hva kan vi bruke denne loven til? Ja det kan vare mye.
Har vi for eksempel funnet ut at motstanden i ledningen mellom
batteriet og motoren i bilen var har en motstand pa 0,2 ohm si gar
detlett an 4 finne ut at det trenges 2 volt for & drive en strgm p4 10
ampere gjennom ledningen:

2 volt = 0,2 ohm x 10 ampere.

Det som er litt leit for oss da er at disse 2 voltene har gitt
med til 4 drive strgmmen fram til motoren. S da har vi mistet 2
volt av batterispenningen. Er den pa 7 volt, s har vi bare 5 volt
igjen til 4 drive motoren rundt med. En annen som har bare 0,01
ohm motstand i sine motorledninger vil tape bare 0,1 volt, dermed
har han 6,9 voltigjen for & drive motoren sin rundt. Og det gir mer
fart.
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Klublbmesterskap
TRCBK 1989

I sommer har det blitt kjgrt tre kvalifiseringslgp til klubbmester-
skapeti TRCBK. Detsiste, og avgjgrende ble kjgrt 3. september.
Ca 50 fgrere fra hele Trgndelag hadde funnet veien til sandtaket
pé Flotten. Vargudene var greie med oss denne gangen ogsé,
enkelte solglgtt innimellom varmet godt.

Lgpet ble kjgrt som et vanlig Igp, og det var egne premier for
dagens vinnere.

Ut fra plasseringene i Igpene ble det gitt 100 poeng til vinneren,
99 til andremann, 98 til tredjemann osv. Samenlagt telte de to §
beste poengsummene.

I debutantklassen vant nesten som ventet Trygve Olsen. Han
hadde ogsa vunnet et av de andre kval-lgpene, og var derfor klar ¢
klubbmester i debutantklassen.

Like klar sammenlagtvinner fikk vi i klassen for lisensfgrere,
2WD. Jgrgen Pettersen fikk 200 poeng og stakk av med seieren,
rett foran nesa pA lgpsvinneren @ystein Asphjell.

I klassen for 4WD lisensfgrere ble det seier til Owe Holm Olsen.
Han vant bade Igpet og sammenlagtseieren.

RESULTATER KLUBBMESTESKAP TRCBK 1989

Debutantklasse: 12.  JonInge Solem 175p S Nils Erland Haugen 190p
i Trygve Olsen 200p 13.  Bergsvein Rian 174p

2: Kenneth Storhaug 195p 14.  Erlend Nibe 171p Lisens 4WD

3 Morten Myrseth 193p 15.  Gudmund Saksvik 167p 1. Owe Holm Olsen 200p
4. Arve Pettersen 188p 16.  Marius Berg 160p 2. Knut Ove Bgrseth 198p
3. Torstein Langlo 186p 17.  Trond Reppe Dksfjell 157p 3: Alexander Granheim 196p
6. Erling Nibe 184p 4, Arve Sunnset 195p
1k Stale Ekle 184p Lisens 2WD 5. Terje Stav 195p
8. Roar Lilleik 182p ] Jprgen Pettersen 200p 6 Christian Marken 194p
9. Ketil Pettersen 179p 2 @ystein Asphjell 199p 7. Vidar Stene 193p
10. Espen Fjelnseth 178p 3. Thomas Johnsen 197p 8. Leif Motrg 192p
115 Rune Johnsen 176p 4. Jens Lien 195p 9. Roy Magne Gjemble 192p
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h -biler for savel
HObby ShOp a/ S n;a/tr)eragyéﬁgrg; Ss?)\:r? spesialisten
Alltid gode tilbud pa: |

DEBUTANT-BILER: EKSPERT-BILER:

Falcon 2WD kun  600,- Top Cat 2WD kun 1670,-

Hot-Shot Il 4WD kun 1000,- RC-10 Graphite 2WD  kun 2350,-

Thunder Dragon 4WD  kun 1118,- (fullt kulelagret)

PB Mustang 4WD kun 1160,- Ultima Pro 2WD kun 1840,-
Cat XLS 4WD kun 2480,-

Rc-setT MeD BEC MRC Santana 4WD kun 1600,-

Futaba Attack-R kun  599,- Avante 4WD kun 2875,

Futaba Megatech Jun. kun 1055, Optima Mid Cust. 4AWD kun 2128,
Vanquish 4WD kun  2040,.

Tamiya, Kyosho, Schumacher, Associated m. fl.
fgrer vi orginaldeler til.

Merk adressen:
B Prinsensgate 10A, boks 901
a - - 7002 TRONDHEIM
S | S H O P /s TIf. 07-534438

Trondheims gode hobbyforretningtsiden 1958

HOBBI-AJELLEREN

fif . 074-23344 074-23430 « 090-28445

Stgrst i Kyosho-deler

nord for Sinsenkrysset???
Vi tilbyr:

Kyoshodeler: _:'20 500/0

Elektroniske fartsregulatorer (reparerbare)

Regulatorene er sma og lette

Vitale mal:

Bredde:- 29,5 mm 150A konstant belastning: xr: 650,-
Lengde: 39,0 mm

Hoyde: 23,0 mm

Vekt: ca25g 300A Konstant belastning: kr: 800, -




RETUR:

BURNOUT

Trondheim RC Bilklubb
Postboks 5326

7033 TRONDHEIM




